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PRESENTATION DE L ETUDE

Objectif
Dans le cadredupr oj et déam®nagement de | a ZAC de |l a Boucardi
repr®sentant LOI RE ATLANTI QUE DEVELOPPEMENT, a sollici
r®ali ser | 6®t ude dobéi mpact acoustique.
Une précédente étude menée en 2016 («A1604-047 ») consistait a quantifier les niveaux sonores actuels et
pr®visionnels afin dédorienter |l es concepteurs dans | 6a
Le projet ®tant plus pr®ci s®ment d®&fini, Il a pr®sente G

livraison au Nord-Est du site.

La carte suivante présente la localisation du projet :

Décatage de fa limite du lot {1rr
cur passage des réseaux ENEDIS

16260 W16

ZAC do 1 Beuscandiive

SUPER UMACHECOUL
Propaéts de s SAS SDONAM

PLANDE MASSE 1900 - 17 1221 DECALAGE LIMITE
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Méthodologie

L'® ude acoustique sdorganise de | a fa-on suivante

- Rappel des niveaux sonores mesurés et simulés lors de laprécédente étude ;
- Mise a jour du modéle informatique en fonction des nouveaux éléments mis a dispositions ;
- Simulation et estimation des niveaux sonores futurs ;

- Conseils et recommandations quant " | 6am®nagemen
acoustique environnante.

Glossaire

Trafics

TMJA: Trafic Moyen Journalier Annuel
Q : débit de véhicules

TV : Trafic Tous Véhicules

PL: Trafic Poids Lourds

VL : Trafic Véhicules Légers

Mesures

LD : Point de mesure Longue Durée
CD: Point de mesure Courte Durée
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NOTION DE BRUIT

Définition du bruit

Le bruit est d0 a une variation de la pression atmosphérique. Il est caractérisé par sa fréquence (grave,

médium, aigué) et par son niveau exprimé en décibel (dB).

Léoreille humaine ®tant plus sensible 7 cerestappliyes fr ®q
sur chaque fréquence afin de représenter au mieux la perception humaine. Son niveau est exprimé en

décibel A (dB(A)).

Les indices réglementaires pour exprimer des niveaux de bruit sont le Leq (6h T 22h) pour la période jour et
leLeq (22hi 6h) pour | a p®riode nuit. 1 sbagit pour <chacur
| 6ext ®ri eur des habitations °~ 2 m devant | a fa-ade.

Les niveaux de bruit sont régis par une arithmétique particuliére (logarithmes) :

60 A 60 =63
60 A 70 =70
Le doubl ement de | 6intensit® sonor e, d¥% par exempl e

augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit.

Si ces deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores et si le 1" est au moins
supérieur de 10 dB(A) par rapport au second, le niveau sonore résultant est égal au plus grand des deux. Le
bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.

Effets sur la santé

Les impacts du bruit sur la santé sont difficiles & estimer dans la mesure ou la tolérance vis a vis des niveaux

sonores varie consi d®rabl ement avec |l es individus et |
probablement la perturbation du sommeil , qui peut occasionner fatigue et dépression. De maniére plus
g®n®r al e, l es scientifiques commencent " sdinterroger

Y

peut entrainer une exposition de longue durée a un environnement bruyant : stress, réduction des
performances intellectuelles, diminution de la productivité,... Cependant, la liste des facteurs de stress est

l ongue, en particulier en milieu urbain, et il est enc
autres aspects du mode de vie.

Réf qualité : DT-003-30 A pDat e doenr eZPlOFIBrRaneat do i mp2OFISs RAPLA1604-047-02-v2 Page 5 sur 72

www.orfea-acoustique.com ===



- Orféa

acoustique

Bruit correspondant dB(A) Sensation auditive Conversation
) 140 )
Mot eurs doéavion ° Seuil de douleur )
130 ] ) ) Impossible
Turbo réacteur Exige une protection spéciale
120
_ 110 blioation d
Marteau piqueur dans une rue a5 m o Obligation de
] ) R 105 Tres difficilement supportable | crier pour se faire
Métro i Concert/discotheque entendre
100
o 95 Seuil de risque
Rue avec trafic intense ] o
. 85 Seuil de dange r Difficile
Restaurant scolaire o
80 Pénible a entendre
Appartement bruyant e
Bruit en ville i Restaurant bruyant )
) ) 70 Bruyant mais supportable
Proximit® dbéune
) ] ] 65
Bordure périphérique de Paris A voix assez forte
60
Restaurant tranquille i Rue tranquille 55 Bruits courants
50
Bureau tranquille dans quartier calme 45
Appartement normal 20 Assez calme A voix normale
Bruits minimaux le jour dans la rue
35
Conversation & voix basse 30
) ] Calme
Appartement dans un quartier tranquille 25
A voix chuchotée
20
_ _ 15
Studi o daremtr egi Trés calme
10
Laboratoire doAgd 5 Silence inhabituel -
- 0 Seuil dbdéaud -
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REGLEMENTATION

L 6 ®t u d secrasus lestiextes réglementaires suivants;

- Loi N° 92.1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit en général ;
- Décret N° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transport

terrestres et modifiant le Code del6 ur bani sme et |l e Code de |l a cons
(pour les voies routieres dont le trafic moyen annuel est de 5 000 véhicules/jour). Le classement
se fait en 5 cat®gories et | 6on d®termine sur cet

les secteurs affectés par le bruit,

91 les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la
construction des batiments inclus dans ces secteurs,

1 lesisolements acoustiques de facade requis.

- Arr°t® du 23 juillet 2013 modi fi anttésldéctassenfent® du
des infrastructures de transports terrestres e
déhabitation dans |l es secteurs affect®s par | e br

- Arr°t®s du 30 juin 1999 relatifs aux caracts®ri sti
déapplication de |l a r®gl ementation acoustique

- Articles L571-9 du titre VIl « Préventions des nuisances Acoustiques et Visuelles> du Code de
| 6Environnement Partie | ®gi sl ati ve Aldnexe

du 18 septembre 2000 (les articles 12 et 13 de la loi n° 92.1444 sont abrogés par
l 6arti®;e L 571

- Décret du 31 aodt 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisinage modifiant le code de la
santé publique;

- Arrété ministériel du 23 janvier 1997 relatif & la limitation des bruits émisdans | 6 envi r onnen
par |l es installations class®es; pour | a protection

- Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des nouvelles infrastructures routieres ;
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RAPPEL DES RESULTATS DE LGETUDE A1604 -047

Les mesures ont été réalisées conformément aux normes :
- NFS 31-085 relative a la caractérisation et mesurage des bruits dus au trafic routier ;
- NFS31-010 relative " la caract®risation et mesurage

Intervention in situ

Description du site
Le site retenu se situe en zone périurbaine. L ithage aérienne suivante illustre la localisation du projet :

Zone du projet

Le projet est bordé par :
- La départementale D13 au Sud, dont le trafic routier est soutenu de jour, et moindre de nuit ;
- La départementale D64 au Nord-Ouest, dont le trafic est faible de jour et de nuit ;
- Un chenil non-habité au Nord-Est.

Les premiéres habitations concernées par le projet sont essentiellement composées de pavillonssitués au
bord du projet au Nord et Nord-Ouesta i n sau Sugl.u 6

Réf qualité : DT-003-30 A Dat e doéenr eZl05IBrPante et d o mp2OFISBS RAPLA1604-047-02-v2 Page 8 sur 72
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D13 au Sud du projet D64 au Nord du projet

La topographie est peu marquée a proximité immédiate du projet avec une altimétrie comprise entre 4 et 8
m NGF

La D64 est une 2 voies a faible trafic avec peu de passage de poids lourds et la vitesse est limitée a 70
km/h.

La route départementale D13 est composée de 2 voies. Le trafic routier y est élevé avec un pourcentage
poids lourds important uniquement en journée. La vitesse sur cette voie est limitée a 70 km/h.

P®ri ode doéintervention

Le constat sonore a été effectué du mardi 17 mai 2016 au mercredi 18 mai 2016.
Les mesures ont été réalisées parMaélick BANIEL. acousticien.

Conditions météorologigues
Déapr s | a f8rme NFS 31

- pour |l es points situ®s ° p | & sourck @e lor@t, les eamditians ne d e
météorologiques influent de maniére significative sur le niveau sonore et doivent donc étre
prises en compte. Dans ce cas, il est préférable de réaliser la mesure dans des conditions
favorables de propagation ou similaires aux conditions météorologiques moyennes rencontrées
pendant | 6ann®e,

- pour | es points situ®s ° moins dbébune centaine de
étre considérée comme valable indépendamment des conditions météorologiques.
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Les résultats météorologiques sont issus de la station a Saint-Méme-Le-Tenu sont présentés ci-dessous:

Date heure Température | Vitesse Moyenne a 10m Direction de vent
17/05/2016 00:00 6,7 °C 0,0 m/s N
17/05/2016 01:00 6,3 °C 0,0 m/s N
17/05/2016 02:00 5,7°C 0,0 m/s N
17/05/2016 03:00 5,0 °C 0,7 m/s NNE
17/05/2016 04:00 54°C 0,0 m/s N
17/05/2016 05:00 7,7°C 0,8 m/s SE
17/05/2016 06:00 9,3°C 0,0 m/s N
17/05/2016 07:00 10,7 °C 0,0 m/s N
17/05/2016 08:00 13,2°C 0,9 m/s SSE
17/05/2016 09:00 14,9 °C 2,6 m/s 0SO
17/05/2016 10:00 15,7 °C 3,8 m/s )
17/05/2016 11:00 17,8 °C 3,4 m/s 0SO
17/05/2016 12:00 17,8 °C 3,7 mis 0SO
17/05/2016 13:00 16,0 °C 4,0 m/s )
17/05/2016 14:00 16,5 °C 3,7 mis O
17/05/2016 15:00 16,4 °C 3,3 m/s )
17/05/2016 16:00 16,5 °C 4,6 m/s O
17/05/2016 17:00 16,4 °C 4,5 m/s )
17/05/2016 18:00 15,3 °C 4,3 m/s )
17/05/2016 19:00 13,9 °C 3,0 m/s 0
17/05/2016 20:00 11,8 °C 1,4 m/s 0SO
17/05/2016 21:00 9,6 °C 0,0 m/s N
17/05/2016 22:00 9,2°C 0,0 m/s N
17/05/2016 23:00 11,1 °C 0,9 m/s SO
18/05/2016 00:00 11,3 °C 0,7 m/s SSO

Le vent a soufflé faiblement en début de campagne pour forcir en journée et faiblir a nouveau en fin de

journée. La vitesse est restée inférieure & 5 m/s. Les directions du vent ont été variables au cours des

mesures. La température a varié de 9,2 & 17,8 °C en journée et de 5,0 a 11,3 °C la nuit. Le ciel était dégagé
lorsdelamesure. Pendant |l a campagne de mesures, aucune averse
restée séche.
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Appareillage
Les appareils utilisés pour faire les mesures sont ;

N N° de série de Type et numéro de Type et numéro de série du
Sonomeétre A 2 ) . o Classe
| 6appar g sériedumicrophone préamplificateur
40 CD
DUO 10676 - 1
224068
MCE 212
BLACK SOL(C 65892 PRE 21 S 1
142762 16662
MCE 212 PRE 21 S
SOLO BLUE 61237 1
96268 14394

Ces appareils répondent aux exigences des normes acoustiques NFS 3010 et NF-S 31-085. D'aprés les
normes NF EN 60651 et NF EN 60804, ils permettent de:

faire des mesures de niveau de pressionet de niveau équivalent en pondérations (notamment la
pondération A),

- faire des analyses temporelles et spectrales de niveau équivalent selon des pondérations.

Les appareils de mesure sont:

- calibrés, avant et aprés chaque série de mesurages, avecun calibreur acoustique de classe 1 qui
délivre 94 dB a 1000Hz,

- auto controlés, tous les 6 mois, avec un contréleur CDS de la société Norsonic.

Les logiciels dbéexploitation des enregistrements sonor
de bruit particuli res rep®r®es |l ors des enregistrements
élimination des événements parasites), et de chiffrer leur contribution effective au niveau de bruit global.

La dur ®e do6i neestdalseconden du LA

Réf qualité : DT-003-30 A pDat e doenr eZPlOFIBrRaneat do i mp2OFISs RAPLA1604-047-02-v2 Page 11 sur 72
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Principe des mesures

Grandeur acoustique mesurée
La grandeur ®tudi ®e est caract®ristique du Rheretast ambi
exprimée en décibels pondérés A.

Cette grandeur représente le niveau sonore équivalent a la moyenne des niveaux de pression acoustique
instantanés pendant un intervalle de temps.

Les deux p®riodes dbéanalyse de r ®f ®rretrafice royiersusont leses ®t u
suivantes :

- période jour 6h00 - 22h00,
- période nuit 22h00 - 6h00.

Nombre de points de mesure

Le constat sonore a été réalisé en 2 mesures de longue durée de 24 heures (notées LDA et LDB) et 2 points
de courte durée de 1 heure (notés CD1et CD2).

Position des points de mesure

Les points «longues durées» ont été placés dans le voisinage du projet afin de caractériser le niveau

r ®si duel de | a zone et de d®t er misur ke projdt. Lesnpbintsucecoudes s on o
durées » ont été placés au niveau de la parcelle du projet.

Un compteur routier a été installé sur la D13 et la D64, permettant de relever le trafic routier horaire et de

faire la distinction PL/VL. Le comptage routier a été réalisé sous la responsabilité de la société MOBILIS

Réf qualité : DT-003-30 A pDat e doenr eZPlOFIBrRaneat do i mp2OFISs RAPLA1604-047-02-v2 Page 12 sur 72
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La carte ci-dessous présente la localisation des points de mesue et du compteur routier :

Légende
. Point de mesure de longue durée (24h)

. Point de mesure de courte durée (1h)
- Emplacement descomptages routiers (réalisés par la société CPEY

Zone du projet

Réf qualité : DT-003-30 A Dat e doéenr eZl05IBrPante et d o mp2OFISBS RAPLA1604-047-02-v2 Page 13 sur 72

www.orfea-acoustique.com :



Orféa

acoustique

Situation des points de m ___esure

Le tabl eau s unplacamentdaes pants de mesure :

. Date et heure de début
Point Emplacement
de mesure
LDA Mesure réalisée dans le jardin de M. CANTIN situé a 30 m de la D64 Le 17 mal ggﬁgoa partir de
LDB Mesure réalisée dans le prdin de M. ANDRIET situé a 45 m de la D13 Lel7ma g(())hlgoa partir de
cD1 Mesure réaliséeen | i mi te de propri ®t ® Sud dLel7 mai2016 a partir de
de la D64 14h00
CD2 Mesure réaliséeen limite de propriété Ouest du chenil a environ 330 m de la | Le 17 mai 2016 a partir de
D13 et a environ 375 m de D64 12h00
Réf qualité . DT-003-30 A Dat e doenr eZPlOFIBFrRated t d o mPUOFISES RAPLA1604-047-02-v2 Page 14 sur 72
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Analyse des niveaux sonores influencés par le trafic routier

Principe

Le niveau sonore brut mesuré est représentatif du trafic routier écoulé pendant la durée de la mesure. Les
comptages routiers réalisés sur la D13 et la D64 permettent de corréler le trafic avec le niveau sonore
mesuré. Le niveau sonore annuel peut alors étre calculé en recalant la mesure brute sur le trafic annuel.

Ensuite, i | secgi¢r a phagsiespoibt deslongué durée, un ou plusieurs points de courte durée,
lorsque ceux-ci sont soumis aux mémes sources de bruit et situés dans une zone géographiquement
similaire. Le niveau sonore du point de courte durée suit dés lors la méme évolution sonore, ce qui permet
de le recaler par rapport au niveau sonore du point de longue durée associé.

Ainsi, nous avons effectu®, en fonction de <certains
regroupement entre les trafics, les points de longue durée et de courte durée suivants :

Points de longue durée Points de courte durée associés
LDA CD1
LDB CD 2*
*'l sbébav re que ce point est trop ®I oisygodeni Sonteealageoi e

parrapportaupoint LD B ndéest donc pas possible.
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Tests de validation

Conformément a la norme NFS 31085, les points de mesure soumis au trafic routier doivent vérifier les tests
de validation suivants :

Test de validation 1 :

- Vérification de la continuité du signala partir de | 6®tude de | 6®cart (
instants successifs (1 s), cet écart ne doit pas dépasser certaines valeurs, fonctions de la
di stance © | a voie de | dhabitation consi d®r ®e et

- Vérification de la nature "gaussienne" du bruit & partir d'un test de cohérence entre les niveaux
LAeq,base (résultat de la mesure) et LAeq,gauss (prise en compte des indices statistiques).

Ces tests permettent de d®montrer que | e bruit mesur®

Test de validation 2 : Cohérence entre le LAy et le trafic.

Ce test permet de démontrer que la mesure et le trafic sont corrélés, la mesure peut donc étre recalée sur
un trafic moyen de la route.

Test de validation 3 : Corrélation entre les niveaux sonores de deux poirts de mesure.

Ce test permet de démontrer que 2 mesures sont corrélées ; c-é&éste qudelles ®voluent
mani re et gubelles peuvent °tre associ®es (utilis® | c
longue durée).
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Trafic routie _r

Traficdu 17 mai 2016 00 hau 18 mai 2016 00h

Les comptages routiers réalisés par la société MOBILIS ont donné les résultats suivants :

Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h)
Voie/compteur TV TV/h %PL Vitesse TV TV/h %PL Vitesse
D13 11 972 748 6,6 % | 70 km/h 677 85 5,0% | 75 km/h
D64 2428 152 59% | 72 km/h 116 15 1,7% | 79 km/h

Trafic Moyen Journalier A  nnuel

Afin de déterminer le niveau sonore moyen sur une année a partir des résultats des mesures, la
connaissance du Trafic Moyen Journalier Annuel estnécesai re. A d®f autu TMPAIsunla BX3mat i or

et la D64, ORFEAAcoustiquearetenu d 6 a p p lles dponées de TMJAprésentées dans le document « PH2
Tfcs futurs Machecoul v4 15mREXT» fourni par Loire Atlantigue Développement.

Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h)
Voie/compteur TV TV/h %PL Vitesse TV TV/h %PL Vitesse
D13 12112 757 8,5% 70 km/h 676 85 6,5 % 70 km/h
D64 2914 182 6,3 % 70 km/h 138 17 1,4% 70 km/h

La vitesse réglementaire de 70 km/h a été retenue pour la D13 et la D64.
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Méthode de recalage

Points de longue durée

1 Ledébit équivalent

Les données de trafic, relatives aux deux types de véhicules, sont traitées ensemble en pondérant le débit
de véhicules lourds, Qe déun facteur doé®quivalence acoustimgue en

noté E.

Le débit équivalent Qeq, Se calcule selon la formule :

Qeq=QvLtE QrL

Qeq est le débit équivalent,
QuL est le débit « véhicules légers »,
QrL est le débit de « poids lourds »,

E est un facteur doé®qui val en cesurlavoie etdle®sp sampb
au niveau du point de mesure longue durée considéré. Ses valeurs sont indiquées dans le
tableau suivant :

Rampe de la voie (%)
¢2 3 4 5 26
Vm (km/h)
120 4 5 5 6 6
100 5 5 6 6 7
80 7 9 10 11 12
50 10 13 16 18 20

1 Recalagepar rapport au trafic
Léajustement en fonction des caract®ristiques du

LAeqLT =L

Réf qualité : DT-003-30 A

10log geﬂ +20log Vur

egmes mes

Aeqmes+ ou :

LAeqLT
dB(A) ;

est le niveau de la moyenne de long terme de la pression acoustique, exprimé en

Aedmes ast le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A ;

Qeq, LT

Q

est le débit moyen horaire équivalent de référence, en véhicules par heure ;
€aMes est le débit moyen horaire équivalent mesuré, en véhicules par heure ;

Vir est la vitesse moyenne de référence de la voie considérée, en kilométres par heure ;

Vmes est la vitesse moyenne mesurée du flot de véhicules, en kilométres par heure ;
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Points de courte durée

Le recalage des points de courte durée est basé sur la transposition de la différence des niveaux acoustiques
mesurés sur une méme période entre le point de longue durée et chaque point de courte durée. Cette
différence est alors reportée sur les niveaux recalés.

Le niveau acoustique recalé a un point de courte durée se détermine en appliquant la formule suivante :
LAeqrecaIé(Court) = LAeqrecaIé(Iong) + (LAeqmesure(C()urt) - LAeqmesurglong))

Ce calcul est reproduit pour chaque point de courte durée sur les deux périodes de référence de la journée.

Niveaux sonores mesurés et recalés

Le tableau suivant présente les niveaux sonores mesurés avant et aprés traitement. Ces niveaux sonores
sont arrondis au demi-décibel le plus proche.

MESURE BRUTE MESURE RECALEE
LAeq dB(A) Jour Nuit Jour Nuit
(6h00-22h00) | (22h00-6h00) | (6h00-22h00) | (22h00-6h00)

LDA 50,0 43,0 50,5 42,5

LDB 49,5 41,5 49,5 41,0

CD1 47,0 40,0 47,5 40,0

CDh2 51,0 43,0 51,5 43,0
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MODELISATION DU PROJET

Afin de définir le niveau sonore lorsque la ZAC sera mise en service une modélisation et des simulations
sont nécessaires.

Les paramétres utilisés pour le recalage du modéle informatique de la précédente étude ont été conservés.
lIs sont rappelés dans les paragraphes suivants.

Modélisationdusite dans | 6 ®t at actuel

Unemod®l i sation a ®t ® r®alis®e ~ | 6aide du |l ogiciel Cad
Le modele pris en compte concerne le périmétre du projet ainsi que les premiéres habitations environnantes.

Méthode de calcul prévisionnel : NMPB 08

Lecalculdes niveaux sonores en tout point du site ®tudi ®
conforme aux exigences des réglementations actuelles. Nous utilisons ici la Nouvelle Méthode de Prévision
du Bruit, dénommée NMPBO08, et développée par les organismes suivants: CERTU, CSTB, LCPC, SETRA.

Cette méthode de calcul prend en compte le béti, la topographie du site, les données acoustiques des trafics
routiers, ainsi que tous les phénoménes liés a la propagation des ondes sonores (réflexion, absorption, effets
m®t ®or ol ogi ques, etc. é).

Logiciel de calcul prévisionnel : CadnaA
Le logiciel CadnaA, concu par DATAKUSTIK, permet de modéliser la propagation acoustique en espace
ext®rieur en utilisant | 6ensemble de8 param tres i mpos
Le site

Topographie et routes

Le site a été modélisé a partir d 6 un pl an i ouf ume digitdlisatipn €es béatiments et des
infrastructures de transports a été nécessaire.

Le bati

Suite au repérage terrain, la hauteur de chaque batiment a été estim ée et assignée dans le modeéle afin de
reproduire |l e site |Ile plus fid | ement possible m°me si

Les batiments existants les plus proches du projet sont pris en compte.

Les sources de bruit

Les sources sonores aproximité du site sont les infrastru ctures de transport existantes (D13 et D64). Seules
ces sources sonores ont été prises en comptedans notre modeéle.

Nature du revétement

Le type de revétement intervient sur la puissance acoustique des sources et sur la forme du spectre
(répartition en fréquence) du bruit routier.

Pour nos calculs, nous avons retenu un enrobé bitumé, revétement standard, pouvant étre assimilé a un
enrobé de type BBSG (Béton Bitumeux Semi Grenu).
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Type de circulation

Le type de circulation a été considéré de nature :
- fluide le long des routes et dans le giratoire ;
- accéléré a proximité des carrefours et giratoires.

Débit horaire et vitesse des véhicules

Les données de trafic retenues pour les simulations (nombre de véhicules par heure, pourcentage de poids
lourds et vitesses) sont les données présentées dans le tableau suivant ;

Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h)
Voie TV/h %PL Vitesse TV/h %PL Vitesse
D13 748,3 6,6 % 72 km/h 84,6 5,0% 72 km/h
D64 151,8 59 % 75 km/h 14,5 1,7% 75 km/h

Une vitesse de 30 km/h a été considérée a proximité des carrefours et giratoires.

Parametres de calcul

Nature du sol

Déapr s |l a r®glementation, | 6effet de sol doit °tre pr
caractéristique du type de sol constituant le site.

Compte tenu du secteur étudié (zone rurale), le sol du site est assimilé a un sol moyennement absorbant
(G=0,8). Les surfaces boisées sont considérées comme des sols absorbants et les zones bétonnées (parking
notamment) sont considérées comme des surfaces réfléchissantes.

Conditions météorologiques
On définit par « occurrence », notée p, le pourcentage de long terme traduisant les conditions favorables a
la propagation sonore. En effet, il donne une représentation moyenne de la situation météorologique du site
étudié pour des variations des gradients de température et du vent.

Les occurrences p retenues sontcelles du tableau ci-dessous:

Métsorologie

Yalewrs d'ocourmences météo. favorables

20° 40" BO* 80" 100° 120° 140° 160° 180° 200° 220° 240° 260" 280° 300° 320° 340° 3607
Jour: i€ b € BRRCIc D € SCI Y M3 4 43 43 42 4 40 03[ I OHK
Suir: i€ b€ BRCIc B € SRR M3 41 43 43 42 4 40 3| IO
Muit: B85 B4 B85 8B B8 &9 91 91 91 90 S0 90 S0 90 89 88 &7

[T % aleurs Soir = Valeurs Jour

[ Annuler ]
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Création du modéle

A partir des éléments fournis, un modéle a pu étre créé. Ldllustration ci-dessous présente une vision 3D de
ce modele :
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Afin de valider le modeéle, les données de trafic selon les périodes jour et nuit ont été implantées, et les
résultats comparés aux mesures relevées sur site. Le tableau suivant présente la différence entre les
résultats de simulations et les résultats de mesures traitées :

Niveau sonore en dB(A)

Ecart en dB(A) entre
simulé et mesuré

Mesuré et recalé Simulé

Jour Nuit Jour Nuit Jour Nuit

Points
(6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h)

LD A 50,5 42,6 51,0 41,4 -0,5 1,2
LDB 49,7 41,2 50,1 40,8 -0,4 0,4
CD1 47,7 39,8 46,5 37,8 1,2 2,0
CD 2* 51,5 43,0 452 38,2 - -

*Le point CD 2 étant éloigné des infrastructures et surtout perturbé par les bruit s générés par le chenil, ce

point ndbest pas pris en compte dans |l e recalage du mod

Analyse du recalage

Les écarts sont inférieurs ou égal a 2,0 dB(A). Dans tous les cas, les écarts sont dus a plusieurs paramétres:

- lesincertitudes des mesures selonlaclassedel 6 appar ei | de mesure utili
- les incertitudes | i ®es aux conditions m®t ®or ol o
- les incertitudes dues a la topographie et & la digitalisation du site et des batiments existants

en | 6absence de plan 3D ct!'t®,

- les incertitudes dd aux bruits (résiduel) générés p a r
ani maux, é)

- les approximations inhérentes au code du logiciel.

| 6 envila végatatomees t (

Un mod | e est consi d®r ® r ®a l

43,0 dB(A).

comme repr®sentatif de | a

Compte tenu des résultats obtenus, il apparait que notre modéle est suffisamment réaliste.
Il est donc validé.
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SIMULATIONS DE L GETAT SONORE ACTUEL

Les cartographies suivantes présentent les niveaux sonores exprimés en dB(A) et engerrés par les voies de
transport principales que sont la D13 et la D64. Les cartographies de bruit ont été établies a une hauteur de
2 métres.

L6int®r°t de cesdbapptr®giaephilas sestuati on par zonage av
des zones calmes dars | tat&ctuel.
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Cartographie des niveaux sonor  es 2016 de jour i état actuel
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