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i La concurrence rail - route

» En terme de temps de parcours,

» En terme de colt pour l'usager,

» En terme de volume de déplacements.



Comparaison de I'accessibilité a I’'agglomération nantaise
depuis Clisson en voiture particuliere et en transports collectifs en 2005
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Comparaison de I'accessibilité a I'agglomération nantaise
depuis Clisson en voiture particuliere et en transports collectifs en 2015
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Colts compareés des déplacements

»TARIFS TER :
Q 4,70 € pour un aller simple
O 48,20 € pour un abonnement mensuel
QO 42,20 € par mois pour un abonnement annuel.

» Codt de revient en voiture
Q sur la base de 0,30 €/km (Comité des Constructeurs Frangais d'Automobiles)

O A.R. Nantes-Clisson : codt de revient annuel 4 200 € (70 km par jour, 200
jours par an = 14 000 km par an)

O coldt mensuel : 350 €.

Sur la période 16h 19h (arrivée a Clisson), 2 fois plus de voyageurs en train
gu'en voiture sur I'origine-destination Nantes-Clisson de ville a ville.



Analyse et propositions

»Analyse et propositions pour chague gare dans
sa zone d'influence, deéfinie par une approche
croisee :

O des distances, temps de parcours tous modes,

Q du lieu de résidence des usagers de train
(enquéte BVA Conseil Régional des Pays de la Loire).



LA HAYE FOUASSIERE > Zone d’'influence voiture, en

S, i oL relation avec celles des gares
Itineraires voitures et perimetres modes doux — contigués

» Itinéraire pénalisé au sud
(vallée de la Sevre)

> Périmétre « marche a pied »
répond a 2 habitants sur 3 de
La HAYE FOUASSIERE

» Zones d’habitat futures ou
mixtes, incluses dans ces
périmetres

> Les zones d’activités, en
>~ particulier la Braudiere, sont

1 proches de la gare
X "::fﬁ-?k iE? ardiére




LA HAYE FOUASSIERE :
Propositions d’amélioration des déplacements

Urbanisation future
O Activités
Habitat-Activités

n Gare
Q Parking existant
~ e,

L]
x
Fe 'P..:i Parking & créer (VL et 2R)
Circulation
Carrefour a aménager
Carrefour a créer
Liaison VL acces parking a créer
(opportunité zone urbanisée)
= === \/oie a apaiser (tous modes)
* Aménagements “régulateurs ponctuels”
Mode doux
Bande cyclable unilatérale (montante)
=« == Voie verte (piétons - vélos)
w - Cheminement mode doux & poursuivre

Trottoir a créer ou élargir
Cheminement piéton & conforter




LE PALLET :
Itinéraires voitures

Acces en voiture

Itinéraire privilégié voiture

,;' E— DN 049
o = mm\/ie Ferrée

Urbanisation future
I Activités
[ Habitat-Activités
Habitat




LE PALLET :
Itinéraire navette et perimetre modes doux

9 navettes / jour [SIE L

15 mn

| T ltinéraire voiture privilégié

== = :Navette de rabattement (gare)
s PEiMEtre VIO (R = 2 km)
Périmétre marche a pied (R = 1km)

= = = = 1\/0je Ferrée
s N\ ationale 249

Urbanisation future
I Activités
[ Habitat-Activités
[ Habitat



LE PALLET
Propositions d’amélioration des déplacements
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Urbanisation future
I Activités
Habitat-Activités

n Gare
Q Parking existant

Pe .@

ol ¥ Parking & créer (VLet2R)
Circulation
Carrefour a conforter
s [tinéraire privilégié acces parking sud

=} Itinéraire Navette & nouvel arrét

Mode doux
====== Aménagement cyclable a créer
<) tinéraire piéton cyclable a conforter ou
créer




> Zone d’influence « voitures », étendue :

CLISSON — GORGES O Nombreux itinéraires convergent vers

ltinéraires voitures la gare & travers la ville

QO Quelle utilisation actuelle du
contournement nord pour l'acces a la
gare ?

QO Offre de parking essentiellement au
nord de la voie ferrée

> Zones d’urbanisation futures bien
regroupées en particulier autour
de la gare de Clisson et pour

certaines de taille importante

» Développement de l'urbanisation
essentiellement au sud de la voie
ferrée

J-5 s N
A% SAINT LUMINE
» ~ DECLISSON *
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Urbanisation future
I Activités

Habitat-Activités
I Habitat

Q Gares

Acces en voiture

—

= = = = \/0je Ferrée
= = = = : Projet déviation sud



CLISSON — GORGES
Acces gare : propositions sans nouvelle gare a Gorges

Urbanisation future
I Activités
Habitat-Activités
I Habitat

I Projet urbain

“ Gare
Q Parking existant

~
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+e.. Parking & créer (VL et 2R)
Circulation
m— |tinéraire privilégié accés parking sud
m— [tinéraire privilégié accés parking nord
— [tiNéraire & dissuader
Carrefour a aménager
Zone 30 actuelle

Mode doux
= = = = = s 1]tinéraire vélos a conforter
Périmétre privilégié piétons (R=1 km)
Aménagement cyclable a envisager
=« == Navette de rabattement




CLISSON — GORGES
Acces gare : propositions avec nouvelle gare a Gorges
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Urbanisation
I Activités
' Habitat-Activités
[ Habitat

I Projet urbain

Q Gare
Q Parking existant

:. .@. v,
“«., . Parking a créer (VL et 2R)
Circulation
s [tinéraire privilégié accés parking sud
m— |tinéraire privilégié accés parking nord
= [tinéraire privilégié nouvelle gare
m—— |tinéraire & dissuader
Carrefour a aménager
Zone 30 actuelle

Mode doux
= = n == ustinéraire vélos a conforter

Périmétre privilégié piétons (R=1 km)
=cooooem Aménagement cyclable a envisager
== . == Navette de rabattement




GORGES
Propositions d’amélioration des acces nouvelle gare

Circulation

@ Carrefour  aménager

N s [tinéraire privilégié nouvelle gare

Mode doux

== num=n [tinéraires vélos

===nuns Ljgison modes doux & aménager
I Section d'approche a traiter

Point singulier a identifier

Périmétre privilégié piétons (R=500 m)




CLISSON :
Propositions d’amélioration des acces

Parking existant
F ]

:. .FSD a-
“*%., . Parking a créer (VL et 2R)
Circulation
e |tinéraire privilégié accés parking sud
Itinéraire privilégié accés parking nord
Carrefour a aménager

.« === =0 Ligison VL accés Centre ville & favorise

(
Mode doux

I Section d'approche a traiter
[ Liaison mode doux a privilégier
’ Point singulier & identifier
Liaison piéton & conforter

___Urbanisation

Centre Ville

Périmetre d’extension du centre ville ?



Synthese

»Globalement un dispositif d'urbanisation favorable a un usage
croissant du train, a prolonger par une réflexion sur la
densification aux abords des gares ;

» Des itinéraires voitures d'acces aux gares satisfaisants sous
réserve de quelques aménagements ponctuels de sécurité dans
la traversée des hameaux (Vallet — Le Pallet) ;

» Des traverseées de voies ferrées pénalisantes a limiter par la
création de parkings de part et d'autre de la voie ;

» Des itinéraires modes doux d'acces aux gares a valoriser.
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